TRANSPORDIAMET

Autokaubaveo komisjoni koosoleku protokoll nr 20

01.04.2025 nr 1.1-4/25/65

Algus: 20.03.2025 kell 14.00 Lopp: 20.03.2025 kell 16.00
Juhatas: Transpordiameti veonduse jirelevalve osakonna juhataja Karl Tiitson (edaspidi TRAM)
Protokollis: TRAM veonduse jarelevalve osakonna juhtivekspert Ene Pill

Votsid osa komisjoni liikmed: Eda Rembel (Kliimaministeerium, edaspidi KLIM), Ermo
Perolainen (Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioon, edaspidi ERAA), Toomas
Korenev (Politsei- ja Piirivalveamet, edaspidi PPA) ja Jiiri Milov (T66inspektsioon, edaspidi 77),
Kristo Joks (TRAM).

Puudus komisjoni liige Kersten Kattai (Autoettevotete Liit).

Koosolekul osales TRAM veonduse jirelevalve osakonna jérelevalvespetsialist Ulle Fedik.
Pievakord:

1. Ulevaade vedajate selgitustest autovedudel tuvastatud teekasutustasu tasumise rikkumiste

kohta ning arutelu voimalike meetmete rakendamiseks
2. Muud kiisimused (Karl Tiitson, Toomas Korenev, Ermo Perolainen, Eda Rembel)

1. Ulevaade vedajate selgitustest autovedudel tuvastatud teekasutustasu tasumise rikkumiste
kohta ja arutelu voimalike meetmete rakendamiseks

Komisjoni koosolekule esitati arutamiseks 10 ettevotte autovedudel tuvastatud teekasutustasu
tasumise rikkumised:

1. ABC Kuller OU 16448530
2. FastLineTransport OU 14403345
3. GLOBALLINE OU 11601337
4. HJH Veod OU 11301578
5.JBS Infra OU 12005907
6. OU S-Way Spedition 12626686
7. OU TREIVERSS 11144334
8. ProMet Logistics OU 16362656
9. TRANSVEKTOR OU 14270536
10. Via Express OU 12340066
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Arvesse vottes autokaubaveo komisjoni varasematel koosolekutel sarnaste rikkumiste osas tehtud
ettepanekuid ning kdesoleval koosolekul arutamisele tulevatel autovedudel tuvastatud rikkumiste
materjale, vedajate esitatud selgitusi, TRAM ettepanekuid, komisjoni liikmete arvamusi, otsustas
autokaubaveo komisjon TRAM peadirektori 22.05.2023 kiaskkirja
nr 1.1-1/23/99 ,,Autokaubaveo komisjoni moodustamine ja té0korra kinnitamine* alusel teha
jirgmised ettepanekud:

1.1 ABC Kuller OU (16448530), majandustegevuse registris (edaspidi MTR) on 1 sdiduki kohta
tegevusloa érakiri, haldusmenetlus algatati 2024. aasta teekasutustasu tasumise 3 rikkumise
menetlemiseks.

TRAM saatis 15.11.2024 teatise, 03.02.2025 selgitustaotluse, 03.03.3025 helistamine.

Vedaja 03.03.2025 telefonivestluses andis teada, et ettevotjatele on pandud riigi poolt ebadiglaselt
suur maksukoormus. Ettevottel pole raha, ei saa veo hinda pidevalt tdsta. Soidab pohiliselt
vilismaal. Eestis lihe pdeva teekasutustasu tdsteti, paari pdeva eest maksta 50 eurot on liiga kdrge
hind. Edaspidi ollakse maksmisel hoolsam. Veokorraldusjuhi puudumise kohta selgitus, et tehakse
majandustegevuse registris muudatus ja sodidukile vOetakse litsents teise ettevotte alt, kus on
veokorraldusjuht ja tehakse edaspidi veod selle ettevotte kaudu.

Komisjonis arutelu kdigus mdrgiti, et ettevotte tegevjuht ei tidida autokaubaveole kehtestatud
ndudeid, ettevottes puudub veokorraldusjuht. Vastusest ei ndhtu, milliseid konkreetsed meetmed
ettevottes rikkumiste valtimiseks rakendatakse.

TRAM ldhtudes komisjoni tookorra punktist 3.3, tegi ettepaneku saata materjal KLIM-le vedajale
ettekirjutuse tegemiseks.

Komisjon otsustas: teha ettepanek vedajale ettekirjutuse tegemiseks. Otsuse poolt olid koik
komisjoni litkmed.

1.2. FastLineTransport OU (14403345), MTRs on 4 sdiduki kohta tegevusloa #rakirjad,
haldusmenetlus algatati 2024. aasta teekasutustasu tasumise 3 rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 07.06.2024 teatise, 06.02.2025 selgitustaotluse, 03.03.2025 ja 11.03.2025 korduva
selgitustaotluse.

Vedaja vastas 13.03.2025, et rikkumised toimusid eksliku maksemeetodi tottu. Varem tasuti
teekasutustasud igapédevaselt, arvates, et see aitab kulusid vihendada, kuid see viis monel juhul
hilinenud makseteni. Parast vea teadvustamist hinnati oma makseviis iimber ja tasutakse pikema
perioodi eest, mis tagab digeaegse maksete lackumise ja vilistab tulevikus sarnased rikkumised.
Avaldati kahetsust.

Komisjon arutelu kéigus maérkis, et ettevotte tegevjuht tdidab ettevottes ka veokorraldusjuhi
ilesandeid ja vastutab kaubaveo nduete tditmise eest. Ettevote oli raskete rikkumistega komisjonis
ka eelmisel aastal, ettevdttele rakendati mojutusmeedet ja peatati iihe sdiduki tegevusloa drakirja
kehtivus. Ettevotte juht tegevusloa érakirja ei tagastanud ja pani ise sama sdidukiga tegevusloa
arakirja kehtivuse peatamise perioodil toime uued rikkumised, sealhulgas teekasutustasu tasumise
rikkumise.
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TRAM tegi komisjonile ettepaneku ldhtudes komisjoni todkorra punktist 3.4, peatada vedaja {ihe
soiduki tegevusloa drakirja kehtivus kaheks kuuks.

Komisjon otsustas: teha ettepanek peatada vedaja iihe séiduki tegevusloa édrakirja kehtivus
kaheks kuuks. Otsuse poolt olid kdik komisjoni litkmed.

1.3. GLOBALLINE OU  (11601337), MTRs on 5 sdiduki kohta tegevusloa rakirjad,
haldusmenetlus algatati 2024. aasta teekasutustasu tasumise 3 rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 2024. aastal 2 teatist, 07.02.2025 selgitustaotluse.

Vedaja vastas 12.02.2025, et rikkumised on tingitud autojuhtide lohakusest. Kdikidele juhtidele
on tehtud koolitus, et jalgitaks www.teetasu.ee lehel teetasu olemasolu. Niitidsest vastutavad juhid
ise ja ettevote ei maksa nende eest trahve. Loodetakse moistvale suhtumisele.

Komisjon vaéttis ettepaneku tegemisel arvesse, et ettevotte tegevjuht tdidab ka veokorraldusjuhi
iilesandeid ja vastutab ettevotte kaubaveonduete tditmise eest. Rikkumistest néhtub, et ettevdttes
puudus nduete tditmise iile pidev kontroll.

TRAM tegi komisjonile ettepaneku ldhtudes komisjoni todkorra punktist 3.3, saata materjal
KLIM-Ie vedajale ettekirjutuse tegemiseks.

Komisjon otsustas: teha cttepanck vedajale ettekirjutuse tegemiseks. Otsuse poolt olid kdik
komisjoni litkmed.

1.4. HJH Veod OU (11301578), MTRs on 26 sdiduki kohta tegevusloa rakirjad, haldusmenetlus
algatati 2024. aasta teekasutustasu tasumise 8 rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 2024. aastal 2 teatist, 07.02.2025 selgitustaotlused, 03.03.2025 ja 11.03.2025
helistamine ning 11.03.2025 korduva selgitustaotluse saatmine.

Vedaja vastas 19.03.2025, vabandas ja selgitas, et seni on olnud tasumine autojuhi kohustus, siiski
tasumine on juhtidel aegajalt ununenud voi jadnud kontrollimata, raamatupidaja poolt on esinenud
ekslikku telgede mérkimist. Selgitati, et niiiid tehti ettevottes tabel, kus ndha, millistel sdoidukitel
teetasud tasutud ja millistel mitte ning ndha ka sdiduki ja haagise telgede arvud.

Vastusele oli lisatud kiisimus seoses takistustega teekasutustasu andmebaasi andmete kandmisel.
TRAM saatis 19.03.2025 vedajale juhise teekasutustasu andmebaasi kande tegemise kohta. Kande
tegemise juhis on leitav ka TRAMIi teekasutustasu andmebaasi veebilehelt, seal on ka viide Riigi
Teatajas avalikustatud majandus- ja taristuministri 28.11.2017 méirusele nr 66 ,, Teekasutustasu
ja teenustasu tasumise ning tagastamise kord*.

Komisjon arutelu kdigus maérkis, et ettevotte tegevjuht tdidab ka veokorraldusjuhi iilesandeid ja
vastutab ettevotte kaubaveonduete tditmise eest. Rikkumistest ndhtub, et ettevittes puudus nduete
tditmise iile pidev kontroll.

TRAM tegi komisjonile ettepaneku ldhtudes komisjoni to0korra punktist 3.3, saata materjal
KLIM-le vedajale ettekirjutuse tegemiseks.
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Komisjon otsustas: teha ettepanck vedajale ettekirjutuse tegemiseks. Otsuse poolt olid koik

komisjoni litkkmed.

1.5. JBS Infra OU (12005907), MTRs on 19 séiduki kohta tegevusloa érakirjad, haldusmenetlus
algatati 2024. aasta teekasutustasu tasumise 7 rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 07.02.2025 selgitustaotluse.

Vedaja vastas 20.02.2025:

»1) Ettevotte sisekorra kohaselt peavad tdootajad enne soitma alustamist ning asukohariiki
sisenemist veenduma, et soidukil on tasutud nii litkluskindlustus kui ka vajadusel asukohariigis
noutud teemaks ja/voi oleks aktiveeritud teemaksuboksid.

2) Toéotajad on koigil konealustel juhtudel votnud rikkumise omaks ning tasunud iseseisvalt
hoiatustrahvid.

3) Olukordade edaspidisteks viltimisteks oleme t60 olemasolul hakanud tasuma teekasutustasu
kvartalipohiselt.

4) Juhtidel on teekasutustasu loppemise kuupdeva meeldetuletus sisestatud elektrooniliselt
mobiiltelefoni.

5) Juhtidel on teekasutustasu loppemise kuupdeva meeldetuletus kirjutatud iseseisvalt
kalendermdrkmikusse.

Samuti kinnitame, et teekasutustasu pole jdaetud tasumata sihilikult kuid inimlikku eksimust juhtub
kahjuks meil koigil.*

Komisjon arutelu kdigus maérkis, et ettevotte tegevjuht tdidab ka veokorraldusjuhi tilesandeid ja
vastutab ettevotte kaubaveonduete tditmise eest. Rikkumistest ndhtub, et ettevottes puudus nduete
téditmise lle pidev kontroll.

TRAM tegi komisjonile ettepaneku ldhtudes komisjoni to0korra punktist 3.3, saata materjal
KLIM-le vedajale ettekirjutuse tegemiseks.

Komisjon otsustas: teha ettepanek vedajale ettekirjutuse tegemiseks. Otsuse poolt olid koik

komisjoni litkkmed.

1.6. OU S-Way Spedition (12626686), MTRs on 7 sdiduki kohta tegevusloa drakiri,
haldusmenetlus algatati 2024. aasta teekasutustasu tasumise 5 rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 06.02.2025 selgitustaotluse.

Vedaja vastas 12.02.2025:

1. Juhtum, kus teekasutustasu tasuti vaiksemas mddras (02.11.2024)

Sellel juhul oli tegemist inimliku eksimusega, mille tottu tee kasutamise eest maksti osaliselt. See

viga avastati hiljem ja ettevote on selle vea analiitisinud, et vdiltida sarnaseid olukordi tulevikus.
2. Juhtumid, kus teekasutustasu ei olnud oigeaegselt tasutud (20.07.2024, 29.09.2024,

15.10.2024, 02.11.2024)

Nimetatud juhtudel tekkis viivitus teekasutustasu tasumisel pohjusel, et juhid alustasid soitu enne,

kui nad teavitasid sellest ettevotet. Kuna teekasutustasu ostmine on seotud konkreetse soidu

alustamise hetkega, jdi tasu oigeaegselt ostmata. Seejdrel, pdrast soiduki peatamist ja rikkumise

fikseerimist, tasuti nii teekasutustasu kui ka mddratud trahv.
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Ettevote on olukorda analiitisinud ja votnud tarvitusele meetmeid, et selliseid juhtumeid tulevikus
vdltida. Nimelt on juhiseid muudetud nii, et juhid peavad enne soidu alustamist koheselt teavitama
dispetserit, kes tagab teekasutustasu oigeaegse tasumise. Samuti on ettevottes ldbi viidud tdiendav
teavitustoo ja juhendamine, et tagada reeglite parem jdrgimine.

Loodame, et esitatud selgitus on piisav. Kui on vaja tdiendavat informatsiooni, oleme valmis seda
edastama. *

Komisjon arutelu kdigus maérkis, et ettevotte tegevjuht tdidab ka veokorraldusjuhi iilesandeid,
omades kohustust korraldada nouetekohast veosevedu. Teekasutustasu viaiksemas maéaéras
tasumisel sisestatakse teadlikult teekasutustasu andmebaasi valed andmed.

TRAM tegi ettepaneku, 1dhtudes komisjoni todkorra punktist 3.4, vedaja iihe sdiduki tegevusloa
drakirja kehtivuse peatamiseks liheks kuuks.

Komisjon otsustas: teha ettepanck peatada vedaja iihe soiduki tegevusloa drakirja kehtivus
iiheks kuuks. Otsuse poolt olid kdik komisjoni litkmed.

1.7. OU_TREIVERSS (11144334), MTRs on 2 séiduki kohta tegevusloa &rakirjad,
haldusmenetlus algatati 2024. aasta teekasutustasu tasumise 3 rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 02.12.2024 teatise, 06.02.2025 selgitustaotluse.

Vedaja vastas 06.02.2025: ,,Teatame, et teemaksu tasumise rikkumised 07.09.2024 730BFY ja
19.07.2024 730BFY Seotud vastutava isiku puhkuse tottu téolt puudumisega. Makserikkumine
29.11.2024 209BGJ tulenes vastutava isiku veast. Koik trahvid maksti oigeaegselt. Seoses
tuvastatud rikkumistega rakendatakse praegu meetmeid, et sarnaseid juhtumeid tulevikus viltida.
Vabandame ja garanteerime digeaegse makse edaspidiseks.*

Komisjon arutelu kdigus mérkis, et ettevotte tegevjuht tdidab ka veokorraldusjuhi iilesandeid,
omades kohustust korraldada nduetekohast veosevedu. Tegevjuht pani ise toime rikkumise,
tasudes teekasutustasu vidiksemas maddras. Teekasutustasu viiksemas maiédras tasumisel
sisestatakse teadlikult teekasutustasu andmebaasi valed andmed.

TRAM tegi ettepaneku, 1dhtudes komisjoni tookorra punktist 3.4, vedaja iihe sdiduki tegevusloa
drakirja kehtivuse peatamiseks liheks kuuks.

Komisjon otsustas: teha ettepanck peatada vedaja iihe soiduki tegevusloa drakirja kehtivus
iiheks kuuks. Otsuse poolt olid kdik komisjoni litkmed.

1.8. ProMet Logistics OU (16362656), MTRs on 2 sdiduki kohta tegevusloa drakirjad,
haldusmenetlus algatati 2024. aasta teekasutustasu tasumise 3 rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 02.12.2024 teatise, 06.02.2025 selgitustaotluse.

Vedaja vastas 12.02.2025: ,,01.03.2024 ja 05.07.2024 unustasime kahjuks teetasu tasumise
(trahvid nende vigade eest tasuti oigeaegselt!). 30.12.2024 tasuti teetasu, kuid ostu vorm esitati
valesti, nimelt mdrgiti 3 telje asemel 5 telge. Kuid trahv tasuti samuti oigeaegselt ja siisteemis
Teemaks muutsime kohe oma veokite parameetrid ning tasusime vahe dra. Tulevikus piitiame olla
tahelepanelikumad!“



Komisjon arutelu kédigus mérkis, et ettevotte liks tegevjuht tdidab ka veokorraldusjuhi tilesandeid,
omades kohustust korraldada nouetekohast veosevedu. Teekasutustasu vaiksemas maééras
tasumisel sisestatakse teadlikult teekasutustasu andmebaasi valed andmed.

TRAM tegi komisjonile ettepaneku lédhtudes komisjoni todkorra punktist 3.3, saata materjal
KLIM-le vedajale ettekirjutuse tegemiseks.

Komisjon otsustas: teha ettepanck vedajale ettekirjutuse tegemiseks. Otsuse poolt olid koik

komisjoni litkmed.

1.9. TRANSVEKTOR OU (14270536), MTRs on 5 séiduki kohta tegevusloa #rakirjad,
haldusmenetlus algatati 2024. aasta teekasutustasu tasumise 3 rikkumise menetlemiseks.

TRAM saatis 07.05.2024 teatise, 06.02.2025 selgitustaotluse.

Vedaja vastas 14.02.2025:

»05.02.2024 Sel pdeval pidi auto tehnotilevaatuse libima. Juhiga saavutatud kokkuleppe kohaselt
pidi ta vastavalt t60 ja puhke graafikule lahkuma pdrast kella 14.00 kuid juht ei teavitanud
ettevotte juhtkonda, et lahkus enne Kokkulepitud aega ja soitis teede eest maksmata.

15.01.2024. Sel pdeval saabus auto Soomest ja praamilt maha tuules ei joudnud me oigeks ajaks
tee eest tasuda. See on meie Stiii.

19.04.2024 Tee oli osaliselt tasutud, kuna auto oli remondis ja pidi joudma parkimiskohta ilma
Haagise ta. Té6d ei olnud planeeritud, kuid péieva jooksul tuli FERROLINE GROUP OU - LT
tellimus haagise transportimiseks Muuga sadamasse ja nii juhtus, et auto soitis osaliselt tasutud
teega.

Komisjon arutelu kdigus mérkis, et ettevotte tegevjuht tiidab ka veokorraldusjuhi iilesandeid,
omades kohustust korraldada nduetekohast veosevedu. Tegevjuht pani ise toime rikkumise,
tasudes teekasutustasu véiksemas maidras. Teekasutustasu viiksemas méédras tasumisel
sisestatakse teadlikult teekasutustasu andmebaasi valed andmed.  Vastusest ei ndhtu, milliseid
konkreetseid meetmed ettevottes rakendatakse.

TRAM tegi ettepaneku, 1dhtudes komisjoni tdokorra punktist 3.4, vedaja tihe sdiduki tegevusloa
drakirja kehtivuse peatamiseks liheks kuuks.

Komisjon otsustas: teha ettepanek peatada vedaja iihe sdiduki tegevusloa édrakirja kehtivus
iiheks kuuks. Otsuse poolt olid kdik komisjoni litkmed.

1.10. Via Express OU (12340066), MTRs on 56 sdiduki kohta tegevusloa #rakirjad,
haldusmenetlus algatati 2024. aasta teekasutustasu tasumise 11 rikkumise menetlemiseks.
TRAM saatis 15.02.2024, 05.09.2024 teatise, 06.02.2025 selgitustaotluse.

Vedaja vastas 07.02.2025:

,, Idnan Transpordiametit puudustele tihelepanu juhtimisel. Via Express Oii autopargis on 69
veokit, millel koigel on teetasu kohustus. Teie tabelis vilja toodud veokite reg.nr. 892 HVC, 378
NHS, 456 MVT on rahvusvahelised veokid, mis on saanud teetasu trahvi laevalt sadamaalale
joudes. Tdna oleme leidnud lahenduse antud probleemile ja koik sujub torgeteta.

Komisjon arutelu kdigus mirkis, et ettevotte tegevjuht tdidab ka veokorraldusjuhi iilesandeid,
omades kohustust korraldada nduetekohast veosevedu. Rikkumistest ndhtub, et ettevottes puudus
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nduete tditmise ilile pidev kontroll. Vastusest ei ndhtu, milliseid konkreetseid meetmed ettevottes
rakendatakse.

TRAM tegi ettepaneku, 1dhtudes komisjoni todkorra punktist 3.4, vedaja tihe sdiduki tegevusloa
arakirja kehtivuse peatamiseks kaheks kuuks.

Komisjon otsustas: teha ettepanck peatada vedaja iihe soiduki tegevusloa édrakirja kehtivus
kaheks kuuks. Otsuse poolt olid koik komisjoni liikmed.

2. Muud kiisimused

2.1 Karl Tiitson

andis iilevaate TRAM poolt liiklusseaduse alusel teekasutustasu tasumise nouete tditmise iile
riikliku jéarelevalve ldbiviimise kohta. TRAM valib pohjalikuma riikliku jérelevalve menetluse
labiviimiseks ettevotted avalike andmete alusel tehtava riskianaliiiisi alusel. 2024. aastal
kontrolliti

83 ettevotte maksekditumist ning teekasutustasu tasumise rikkumised tuvastati 71 juhul. Neljale
ettevottele tehti ettekirjutus. 2025. aastal jatkame kontrollimist ning planeerime ettevotjate
tegevuse uurimisel minna pdhjalikumaks.

2.2 Toomas Korenev
tegi ettepaneku lile vaadata ja tdiendada autokaubaveo komisjoni tookorda, lisada rangemad
meetmed korduvate rikkumistega vedajate suhtes.

2.3 Ermo Perolainen

teavitas, et 10.01.2025 autokaubaveo komisjoni ettepanekul TRAMi poolt tehtud sdidukite
tegevusloa drakirjade kehtivuse peatamise otsuste alusel vedajad tagastasid tegevusloa &drakirjad
ERAAle. ERAA vottis vedajatega tdiendavalt tihendust ja selgitas tagastamise kohustust.

2.3 Eda Rembel
esitas autokaubaveo komisjonile iilevaate 2024. aasta raskete rikkumiste kokkuvdtte kohta
vordluses eelnevate aastatega. Vorreldes 2023. aastaga on MSI-de arv vihenenud.
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02 s | 31 |®| B |wm| e 2 || 7 [w|w] 3 || 20 [w]|sw| 13 [ u [0« 8 [s| 6 |n]mw| u [w] w 9] e | 0
701 64 4 68 0 6|7 3 78 1 79| 68 2 70 3 nla 2 65 0 65 | 78 4 82 0 B2 | 65 10 75 0 75 42 11,6%
205 11 41 52 1 B 3 13 16 0 16| 17 3 50 1 5] 8 3 31 1 n| B 19 32 2 Ml s 85 94 0 94 280 74%
504 3 0 3 0 3 2 0 2 0 214 1 L] 2 sl % 0 4% 3 5| 4 0 i1 1 2| n 0 24 2 26 165 43%
501 30 5 35 0 Bl n 3 5 0 5|18 3 H 0 nil 1 17 0 17| 18 2 0 0 0| u 2 13 0 13 131 35%
201 5 b 11 3 Wl 4 7 11 0 1] 8 4 12 3 510 5 5 1 (] 2 0 2 1 3 2 2 4 0 4 53 14%
103 4 3 7 1 ] 3 2 5 2 7 4 4 2 0 ] 1 9 10 0 0] 1 1 2 1 3 3 ] 11 2 13 49 13%
702 8 0 3 0 8| 15 0 15 0 151 7 1 3 3 nl| 6 0 [ 0 (] 4 0 4 0 4 4 0 4 0 4 48 13%
102 3 0 3 2 5 0 3 2l 0 3 0 1 1 0 1 3 7 10 1 1] 2 1 3 0 3 1 5 ] 0 ] 29 0,8%
a3 5 1 ] 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 1 3 0 0 0 1 1 0 1 1 0 il 12 0,3%
601 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5 9 0,2%
503 2 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0,1%
3 [ o] o Jofl o Jolol ool o Jofo] oo ool 2] o2 o 2fo] ool ofoeolo]| o o] 2 2] & |om
104 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 2 0,1%
03 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,1%
204 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 il 1 01%
101 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,0%
101 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
a0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
Kokkuaastas| 421 | 184 | 605 | 27 632 459 | 154 | 613 15 |628)| 480 | 193 |673]| 37 TI0) 470 | 242 | T12| 38 | 750 457 93 550 28 | 578 266 | 158 | 464 | 32 [ 4% | 3794 | 100%
Rasked autoveoalased rikkumised - M5l koodid ja kirjeldused
101 Uletatakse 2 jarjestikuse nddala maksimaalset s&idusega 25% v8i rohkem
102 Uletatakse GGpaevast 9 tunni pikkust sdiduaega 50% vdirohkem ilma vaheaega vdi vahemalt 4,5-tunnist puhkeaega vétmata
103 Uletatakse G@pdevast 10 tunni pikkust sGiduaega 50% vii rohkem ilma vaheaega v6i vihemalt 4,5-tunnist puhkeaega vitmata
104 uletatakse nidalast sfiduaega 25% v8i rohkem
201 ei ole paigaldatud ega kasutata taubikinnituse saanud sdidumeerikut
202 sellise pettust viimaldava seadme kasutamine, millega on véimalik muuta sdidumeeriku andmeid
203 kiiruspiirikut ei ole paigaldatud
204 sellise pettust véimaldava seadme kasutamine, millega on véimalik muuta kiiruspiiriku andmeid, v8i pettust véimaldava kiiruspiiriku kasutamine
205 salvestuslehtede v8i registreeritud andmete ja séidumeerikult ja/vdi juhikaardilt alla laaditud andmete véltsimine, varjamine vdi hivitamine
301 sellise sdiduki juhtimine, millel puudub kehtiv tehnoulevaatuse téend, nagu on ndutud ELi digusaktidega
sdidukit ei hoita ohutuna ja tehnonduetele vastavas korras, mille tulemuseks on vaga tdsised puudused pidurisisteemis, roolihoovastikus, ratastes/rehvides,
302 vedrustuses v8i raamis v8i mujal varustuses, mis kujutab sellist vahetut ohtu lilklusohutusele, mis viib otsuseni sdiduk kasutuselt kérvaldada
401 selliste ohtlike veoste vedu, mille vedamine on keelatud
ohtlike veoste vedu keelatud vdi tunnustamata kaitsemahutites, ning seega inimelusid v&i keskkonda sellisel m33ral ohustades, et see viib otsuseni sfiduk
402 kasutuselt krvaldada
203 ohtlike veoste vedu ilma neid veoseid sdidukis ohtlike veostena tuvastamata ning seega inimelusid véi keskkonda sellisel maaral ohustades, et see viib otsuseni
sdiduk kasutuselt kérvaldada
501 sditjate vdi veoste vedu ilma kehtiva juhiloata/juhtimisdiguseta
503 sditjate vedu ilma Uhenduse kehtiva tegevusloata
504 veoste vedu ilma Ghenduse kehtiva tegevusloata
601 juht kasutab sditmisel v&ltsitud juhikaarti
602 juht kasutab juhikaarti, mis ei ole tema oma
603 juht kasutab juhikaarti, mis on saadud valeandmete ja/vdi viltsitud dokumentide alusel
701 Uletatakse suurimat lubatud massi N3-kategooria sdidukite puhul 20% v&i rohkem
702 uletatakse suurimat lubatud massi N2-kategooria séidukite puhul 25% véi rohkem

2.4 Eda Rembel

informeeris, et praegu toimuvad liiklusjdrelevalve infosiisteemi (LJVIS) arenduste testimised
Euroopa komisjoni moodustatud ERRU keskuse poolt seoses ERRU 3 versiooniga ithinemise
kohta. Testimised on votnud juba 2 kuud aega, sest ERRU keskus on avastanud mitmeid arenduste
puudujddke. Kui leitud vead on parandatud, siis on eeldus, et Eesti liitub ERRU 3 versiooniga
2025. a aprilli jooksul.

(allkirjastatud digitaalselt (allkirjastatud digitaalselt)

Karl Tiitson Ene Pill
juhataja protokollija




